DUPLICACAO BR-356: Populacao cobra
transparencia sobre projeto de concessao de
rodovias

Ja o lote em que pode desapropriar moradores da Vila Sdo Vicente em Passagem, segue em
discussdao.

A concessao de trechos das BR-356, MG-262 e MG-129, bem como a construcdao de um anel
rodoviario no distrito de Cachoeira do Campo, pertencente ao municipio de Ouro Preto (Central),
pautaram debate realizado pela Comissao de Participacao Popular da Assembleia Legislativa de
Minas Gerais (ALMG) na segunda-feira (17/02).

Os trechos em discussao atendem as regioes metropolitana de Belo Horizonte, Central e Zona da
Mata, compreendendo os municipios de Nova Lima, Itabirito, Rio Acima, Ouro Preto, Mariana,
Acaiaca, Barra Longa, Ponte Nova, Urucania, Piedade de Ponte Nova e Rio Casca.

A audiéncia publica, a primeira do segundo biénio da 202 legislatura da ALMG, foi requerida pelo
deputado Leleco Pimentel (PT) ap6s denuncias da populagdo desses municipios sobre a auséncia de
informacgoes a respeito do projeto. “Nos queremos saber se o projeto do governador Zema dialoga de
fato com as comunidades”, afirmou o parlamentar.

Entre as maiores preocupacoes da populagao, estdo as implicagdes das mudangas no trafego local
para a seguranca dos moradores e para as atividades comerciais localizadas as margens das
rodovias e que dependem do transito de carros e caminhoes.

“Hé4 um faturamento expressivo da receita local proveniente da rodovia”, explica Vicente Pedrosa
Junior, da Rede de Empresarios de Cachoeira do Campo. Ele contou que ha 75 anos os primeiros
comerciantes se instalaram no leito da Rodovia dos Inconfidentes, como é chamada a BR-356.

Hoje, segundo pesquisa apresentada pelo empresario, 54,5% das empresas instaladas no distrito
de Cachoeira do Campo dependem exclusivamente do fluxo de veiculos na rodovia, gerando mais de
300 empregos formais e representando 45% da receita gerada no distrito.

A construcao do anel rodovidrio, esclarece Vicente, possibilitaria ao turista ou transeunte nao
entrar em Cachoeira do Campo, atrapalhando o comércio local ja consolidado. Ele defende que a
alca a ser construida seja idealizada em pista simples, servindo apenas a caminhdes e veiculos mais
pesados.

Transporte de minério na regiao agravaria acidentes

Outro ponto tratado na audiéncia foi a seguranca rodoviaria dos trechos contemplados pelo



projeto do Executivo, visto que a reducao de acidentes € um dos maiores argumentos do Governo de
Minas para a concessao, principalmente a partir da duplicagao da BR-356.

Embora seja uma demanda antiga da populagao, participantes da audiéncia questionaram se a
obra seria suficiente para resolver a questao dos acidentes. “O objeto de discussdo aqui nao é a
necessidade ou urgéncia da duplicacdao, mas o modelo que estd sendo apresentado”, afirmou Luiz
Carlos Teixeira, presidente da Federagao das Associagoes de Moradores de Ouro Preto (Famop).

Ele acredita que a presenca de mineradoras na regiao seria a grande responsavel pelo alto
numero de acidentes nas estradas, citando ocorréncias recentes em diversas comunidades de Ouro
Preto, como Amarantina, Bocaina, Botafogo e Saramenha.

“N6s temos que discutir esse modelo minerario de escoamento da mineracao. As mineradoras
atravessam a malha urbana de Ouro Preto causando mortes."

Luiz Carlos Teixeira, presidente da Federacao das Associagoes de Moradores de Ouro Preto
(Famop)

Para Luiz Carlos, caso o projeto do Executivo ndao venha acompanhado de uma revisao do
esquema de transporte de minérios, a tendéncia é agravar a inseguranca nas estradas, com o
aumento do fluxo de carretas.

A preocupacao foi compartilhada por Ronald de Carvalho Guerra, vice-presidente do Instituto
Guaicuy, que atua com comunidades atingidas pela mineragao na regiao. Ele lembrou que parte do
projeto de concessao esteja sendo financiado com recursos da repactuacao do acordo de Mariana,
apontando a contradicao de que, ao final, as mineradoras também serao beneficiadas com a
duplicacao da BR-356.

Governo defende concessao

O projeto de concessao foi apresentado por Fernanda Alen Gongalves da Silva, diretora da
Companhia de Desenvolvimento de Minas Gerais (Codemge) e ex-subsecretaria de Concessoes e
Parcerias da Secretaria de Estado de Infraestrutura e Mobilidade (Seinfra).

Ela explicou que Minas Gerais possui a maior malha rodoviaria do Pais e, por isso, a que mais
demanda recursos. Esclareceu ainda que modelos de concessdao de rodovias tém sido
recorrentemente adotados pelos governos federal e estadual, com resultados positivos.

De acordo com dados do programa, apresentados pela diretora do Codemge, experiéncias
anteriores apontam que, nos primeiros cinco anos de concessao, hd uma reducao de 38% no indice
de acidentes nas rodovias. Isso porque tais modelos viabilizam obras de adequagao de capacidade
das estradas e um dos maiores motivos de acidentes, segundo Fernanda, seria a colisao frontal de
veiculos em trechos nao duplicados.

Em relacdo ao objeto da audiéncia, Fernanda explicou que o projeto contemplard 187,1 km das
rodovias BR-356, MG-262 e MG-329. Serao 76,5 km de trechos duplicados, 61,5 km de faixas
adicionais e 100% de trechos com acostamento.

Todas as curvas criticas serao corrigidas, com destaque para o trecho da Serra da Santa, em
Itabirito, que ganhara também uma area de escape para caminhdes. Todo o trecho duplicado tera
ainda barreira para segregacao das pistas e defensas metalicas nas laterais.

Entre os beneficios para os usudarios, a representante do Executivo elencou servico de



atendimento 24 horas por canal 0800 e aplicativo, atendimento médico de urgéncia, socorro
mecanico e instalacdo de paradas de descanso.

Cobranca de pedagio seria necessaria

O deputado Leleco Pimentel questionou a diretora do Governo de Minas sobre a previsao de
cobranca de pedagio de moradores locais, principalmente aqueles que utilizam as rodovias
diariamente dentro de sua rotina profissional ou escolar.

Fernanda justificou a necessidade do pedagio por se tratar de um projeto com custo de mais de
R$ 5 bilhdes. Segundo a diretora, sem o recurso gerado pela cobranga, o projeto se tornaria inviavel.
Ela informou, contudo, que o valor a ser cobrado de pedagio (R$ 5,59) é o menor entre as rodovias
do Estado.

Orgaos federais ainda estudam projeto

Atualmente, a BR-356 estd sob responsabilidade do Departamento Nacional de Infraestrutura de
Transportes (Dnit). O superintendente regional do 6rgao em Minas Gerais, Antonio Gabriel Oliveira
dos Santos, informou na audiéncia que o projeto de concessao ainda estd sob anélise pelo Dnit.

“O que podemos dizer hoje é que temos um contrato de manutencao vigente da rodovia. Existe
inclusive um projeto de adequacgao, com alargamento das faixas. Nao ¢ uma duplicagao. A previsao
de entrega desse projeto € para inicio do segundo semestre”, anunciou o superintendente.

Ele explicou também que a palavra final sobre a concessao s6 pode ser dada pelo Ministério dos
Transportes, que também esta em fase de estudos do projeto.

O deputado federal Padre Joao (PT-MG) relatou que participou de uma reuniao com o ministro dos
Transportes, Renan Filho. “Ele me disse que, se houver de fato um projeto de duplicacdao que for
trazer seguranca para a populacao, nds nao vamos atrasar ou prejudicar a comunidade”, afirmou.

“Nessa reunido ficou claro que o que existe é s6 um desenho, sem nenhuma certeza ou garantia. E
muita desinformacdo. Por isso a importancia dessa audiéncia publica”, completou.
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